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Hoewel de e

van een logisti
dienstverlener in

financiéle problemen

komt. Door een
retentierecht uit te
oefenen kan de schad

beperkt worden.

Deur op slot bij
failliete klant

ecent zijn er verschillende bedrijven in

de retailsector geweest waaraan surse-

ance van betaling is verleend of die fail-

liet zijn verklaard of op andere wijze in

financiéle problemen =zijn gekomen.

Het is goed denkbaar dat de vervoer-
ders en expediteurs (hierna: ‘logistieke dienstverle-
ners’) die het vervoer van de goederen van deze retail-
bedrijven vanuit Azi€ naar ons land (doen) verzorgen,
nog grote hoeveelheden aan vracht, invoerrechten en
andere bijkomende kosten hadden uitstaan toen dui-
delijk werd dat deze retailbedrijven in financiéle pro-
blemen waren gekomen. De vraag is wat een vervoer-
der of expediteur dan kan doen teneinde zijn rechten
veilig te stellen. Het advies is: alles op slot gooien!
Hoe gooit een logistieke dienstverlener alles op slot?
Dit kan middels het uitoefenen van een retentierecht
op alle lading die men als logistieke dienstverlener on-
der zich heeft voor de desbetreffende klant. Dit betreft
lading die zich aan boord van schepen bevindt of in een
ander vervoermiddel, maar ook lading die op de termi-
nal staat of in cen opslagloods. In mijn artikel in
Nieuwsblad Transport van 17-23 september 2014 heb ik
al uiteengezet hoe een retentierecht kan worden uitge-
oefend op lading en voor welke vorderingen een reten-
tierecht kan worden uitgeoefend. Voor een meer gede-
tailleerde bespreking van de rechtsfiguur ‘retentierecht’
verwijs ik dan ook naar dit artikel. Hieronder zal ik in
het kort nogmaals de wijze van uitoefenen van een re-
tentierecht bespreken.

Geen uitlevering

Een retentierecht oefent men als volgt uit. Nadat dui-
delijk is geworden dat surseance van betaling is ver-
leend aan de klant, of nadat de klant failliet is verklaard,
is het aan te raden om onmiddellijk aan alle partijen die
betrokken zijn bij het vervoer schriftelijk mee te delen,
dat een retentierecht wordt uitgeoefend op de lading
die de logistieke dienstverlener onder zich heeft. In de
schriftelijke mededeling dient te worden vermeld dat
de lading niet zal worden uitgeleverd alvorens de open-
staande kosten zijn betaald. De betrokken partijen aan
wie de mededeling wordt verzonden kunnen zijn de af-
lader (shipper op het cognossement), de ontvanger
(consignee), notify party zoals vermeld op het cognos-

sement, partij van wie men vermoedt dat deze de eige-
naar is van de lading (koper of verkoper) en eventueel
de bewindvoerder of curator.

Hoever het retentierecht strekt en of ook een retentie-
recht kan worden uitgeoefend voor oude vorderingen
die betrekking hebben op andere lading dan de lading
waarop een retentierecht wordt uitgeoefend, hangt af
van hetgeen is overeengekomen met de verschillende
partijen die betrokken zijn bij de vervoerovereenkomst.
Om een retentierecht te kunnen uitoefenen moet men
de goederen onder zich hebben en de macht daarover
uitoefenen. De vervoerder zal over het algemeen de
goederen onder zich hebben en daarop een retentie-
recht kunnen uitoefenen. De goederen zullen namelijk
zijn geladen op het vervoermiddel (schip, trein of
truck) van de vervoerder, dan wel in de opslagloods of
op de terminal staan. Echter, voor een expediteur kan
het lastiger zijn om een retentierecht uit te oefenen.
Een expediteur krijgt doorgaans de goederen niet feite-
lijk onder zich. Het enige dat de expediteur in zijn han-
den krijgt zijn de cognossementen of andere vervoers-
documenten. Uiteraard zou de expediteur op deze
documenten een retentierecht kunnen uitoefenen en
meedelen dat deze niet zullen worden afgegeven, tenzij
de openstaande kosten worden betaald. Echter, het is
zeer de vraag of het uitoefenen van een retentierecht
op de vervoerdocumenten uiteindelijk tot betaling zal
leiden. Als alternatief zou de expediteur kunnen over-
wegen om de lading in ontvangst te nemen van de ver-
voerder tegen bijvoorbeeld presentatie van de cognos-
sementen. De lading zou de expediteur dan kunnen
opslaan in zijn loods, of indien hij zelf niet over (vol-
doende) opslagruimte beschikt, kunnen laten opslaan
door een derde opslaghouder. In dat laatste geval ko-
men de opslagkosten in beginsel voor rekening van de
expediteur, waarbij het risico speelt dat de expediteur
deze kosten niet kan verhalen op zijn klant. Dit is iets
waar de expediteur rekening mee zal dienen te houden,
indien hij er voor kiest om op deze wijze een retentie-
recht uit te oefenen op de lading.

Kortom: mocht de logistieke dienstverlener worden ge-
confronteerd met een klant aan wie surseance van be-
taling is verleend of die failliet is verklaard, dan is het
advies: alles op slot gooien en een retentierecht uitoe-
fenen.

'BEDRUFSNIEUWS

Ad Leijten Transport, gevestigd op
industrieterrein Hazeldonk te
Breda, heeft onlangs het Keur-
merk Transport & Logistiek van
TLN ontvangen. Het bedrijf is
gespecialiseerd in het transport
van zeecontainers vanuit de
havens van Rotterdam en
Antwerpen naar afnemers in de
regio Breda. Dit voorjaar vierde
het bedrijf het 25-jarig bestaan.

Transportbedrijf Hazewinkel &
Slebos, gevestigd in Oldenzaal,
heeft onlangs een Volvo FH 420
8x4 widespread C-Ride gestuurde
asfaltkipper in gebruik genomen.
De compacte vrachtwagen is
uitermate geschikt om op
moeilijk bereikbare plaatsen te
komen door de wendbaarheid. De
truck is multifunctioneel doordat
de kipper ook ingezet wordt als

trekkende eenheid voor onder
meer diepladers. Walsen, asfalt-
machines en diverse grondverzet-
machines kunnen hierdoor in één
transportbeweging worden
vervoerd, waarna de kipper
vervolgens wordt ingezet in het
asfaltvervoer. Het wagenpark van
Hazewinkel & Slebos bestaat uit
twintig trucks in diverse configu-
raties. Het bedrijf is gespeciali-

asfalt, grond, containers en slib.

HelloFresh, een bedrijf dat
maaltijdboxen aan huis levert,
heeft een nieuw distributiecen-
trum geopend in Etten-Leur. De
distributie zal vooral op de
Belgische markt gericht zijn.
HelloFresh ging daar dit jaar van
start en blijkt een succes. Het
bedrijf levert wekelijks alle
ingrediénten voor drie of vijf
maaltijden in één box aan huis.
De klanten (abonnees) koken zelf
met de ingrediénten uit hun
pakket.

Sluyter Logistics uit Moerdijk
heeft achttien Renault-trucks
aangeschaft. De levering bestaat
uit negen Renault Trucks T 380
trekkers, twee Renault Trucks T
380 bakwagens en zeven Renault
Trucks D-Wide bakwagens. Vier
Renault Trucks T worden ingezet
als LZV-combinatie. De voertuigen
worden gebruikt voor internatio-
naal transport en fijnmazige
distributie in alle regio’s van
Nederland, Belgié en Luxemburg.
Sluyter Logistics is als logistieke
dienstverlener actief op het
gebied van zee- en luchtvracht-

i Van Duijn Transport uit De Lier
i heeft het wagenpark uitgebreid.

i Alle nieuwe voertuigen werden

i voorzien van een Carrier koelma-

i chine. De nieuwe trailers en

i bakwagencombi's zijn inmiddels

i actief in het vervoer van hangend
i vlees, en van bloemen en planten.
i Van Duijn heeft nu een wagen-

i park van 142 trekkende eenheden.
i Verreweg de meeste trucks en

i trailers, zo'n honderd stuks, zijn

i actief op routes naar de Britse

i eilanden. Daarnaast rijden de

i trucks van Van Duijn op bestem-

i mingen in Noorwegen, Duitsland
i en Frankrijk.

groupage en distributievervoer,
warehousing, dedicated vervoer,
i en container transport. Dagelijks
heeft Sluyter Logistics ruim 300
i eenheden op de weg.

i SBO in Andelst heeft er een nieuw
i speciaal voertuig bij: een kipop-

i leggerchassis waarop een

i mixertank voor gietasfalt is

i geplaatst. De oplegger wordt door
i SBO ingezet voor het transport

! van vloeibaar gietasfalt. De unieke
i eigenschappen van gietasfalt

i zorgen voor een groeiende

i afzetmarkt.

seerd in transport van zand, grind,

! PostNL en Thuisbezorgd.nl slaan
i de handen ineen. De bedrijven

i starten in Amsterdam-Zuid een

: proef met het bezorgen van

{ maaltijden die uit de keukens

! komen van duurdere restaurants.
i Het nieuwe concept heet Home

! Dining. Het is volgens PostNL een
i antwoord op de toenemende

vraag vanuit consumenten om
vanuit kwaliteitsrestaurants, die
normaliter niet bezorgen,
maaltijden thuisbezorgd te
krijgen. In eerste instantie wordt
de proef gestart met zes kwali-
teitsrestaurants in Amsterdam-

i Zuid. Thuisbezorgd.nl werkt in het
i proefconcept samen met Local

i Express, een initiatief van PostNL,
i dat inspeelt op de behoefte van

i consumenten om bestellingen

i dezelfde dag te ontvangen.

i Werkgeversorganisatie Koninklijk
i Nederlands Vervoer (KNV) is deze
i week verhuisd naar een nieuwe

i locatie. Het kantoor op het

i Haagse Spuiis ingeruild voor de

i Malietoren in Den Haag. KNV zit

i nusamen met VNO-NCW in één

i pand,omdat het graag de :

i samenwerking met de onderne-

i merswereld versterkt.

Ej Heeft u ook transport- of logistieknieuws over uw bedrijf?
redactie@nieuwsbladtransport.nl



